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PONTEDERA. Enzo Ferrari
To chiamava “il Toscanino”. Di-
ceva sempre cosi, sempre la
stessa frase, quando da dietro
1a porta del suo ufficio di Mara-
nello riconosceva la voce di
Tliano Parrini: “Fate entrare il
Toscanino”. L'affettuoso dimi-
nutivo derivava dal fatto che

0, proprio come lui, non
eraalto. Ma anche, e soprattut-
to dal fatto che gli voleva be-

e. Entrarono subito in sinto-
ma l'unosiriconosceva nell’al-
tro. Perché erano molto simili,
il modenese Enzo e il pontede-
rese Iliano. Uomini, si diceva
una volta, “tutti d'un pezzo”. E
di poche parole quelle che di-
cevano, pero, era meglio ascol-
tarle. E poi gli stessi modi spic-
ci, la stessa determinazione, le
stesse passioni. Chi li ha visti
insieme racconta che si capwa
no con uno sguardo, e che gli
accordi li chiudevano con una
stretta di mano che valeva pitt
di qualsiasi firma. Entrambi,
sessant’anni fa, hanno costrui-
to le basi del proprio sogno par-
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sona, la prima volta che si co-
nobbero, a Maranello. “E cosl
lei & di Pontedera...”, domando
Enzo. “Di Pontedéra”, rispose
Iliano. E Ferrari: “loa Pontede-
ra ho lavorato. La prima volla
che ho messo le mani su un’au-
tomobile ero li da voi”. Come
andarono le cose dopo che il
mitico “Drake” (cosichiamava-
no Ferrarinel mondo delle cor-
se) mise le mani su una mac-
china & ben noto. E che la cosa
sia successa a Pontedera & (per
noi toscani, almeno) notevole.
Perché da quel primo contatto
nacque la sua voglia di corre-
re, e poi quella di far correre
gli altri sulle proprie monopo-
sto. Negli anni Venti, la fabbri-
ca milanese di automobili
Cmn (Costruzioni meccaniche
nazionali), apri delle officine a
Pontedera. Fu da li, da quei ca-
pannoni da cui 0 dopo, nel
1924, Rinaldo Piaggio avrebbe
iniziato a costruire la sua indu-
stria, che Ferrari entro nel
mondo dei motori. Dopo passd
all’Alfa Romeo, la casa da cui
si separ0 per costruire la leg-
genda del Cavallino Rampan-

endo da ze- te. Il percorso
ro, entrambi di Hliano Par-
sono riusciti L] ] - i rini inizid ne-
a realizzarlo. gli stessi ca-
Anche i loro annoni che
traguardiera- ecero scopri-
no simili: ave- re a Ferrari
vano a che fa- la sua voca-

zione, e che

SSRE A La Bianca la Novicrom realizza i propulsom per le auto Ferrari & s

meccanica.
Hanno vissu-

to per le loro macchine, 'amo-
re piu grande, il credo su cui
puntare tutta una vita. Macchi-
ne diverse: (é uelle che portano
il cognome di Enzo viaggiano
su quattro ruote, girano per il
globo e sono fulmini di velo-
cita, quelle di Diano stanno
dentro un’ ‘officina, pesano ton-
nellate e servono per fabbrica-
re parti meccaniche ad altissi-
ma precisione. Sono strumenti
grandi come la stanza di un ap-
partamento, e lavorano, fresa-
1o, modellano pezzi di metallo
‘e cui dimensioni si misurano
coi millesimi di millimetro.
Tuttora, il filo rosso che unisce
Pontedera e Maranello, Tosca-
nae Emilia, parte dalle macchi-
ne dilliano'e arriva a quelle di
Enzo. Ancora oggi, anche se lo-
1o, che quel 1ega.me lo inaugu-
rarono alla fine degli anni Ses-
santa, non ci sono piu.

Perché e qul a].la “Costruzio-
ni Novicrom”, l'azienda che
Hiano Parrini fondd il 6 otto-
bre 1947 (lo stesso anno in cui
Ferrari mise su fnsta lasua pri-
ma vettura), che nascono le
strutture portanti — la testae
il basamento, ad esempio - dei
propulsori del Cavallino Ram-
pante. Ovunque nel mondo si
senta il ruggito di un motore

lliano Parrini con la sua famiglia, sopra I'azienda a Pontedera, sotto I'amico Enzo Ferrari

Ferrari, sui circuiti degli auto-
dromi come su strade e auto-
erade si puo dire che li dentro
c’@ un po’ di Pontedera e della
sua storia.
Ma il legame tra la citta del-
la “Vespa” e le piu belle “ros-
" da corsa comincia ancora
prnna negli anni Venti: a Par-
rini lo raccoritd Ferrari in per-

Tra Iliano ed Enzo 'amicizia
nacque quarant’anni fa

PONTEDERA. Tra le tante cose su cui En-
20 Ferrari e Lliano Parrini si trovavano d’ac-
cordo c’era I'argomento “donne e macchi-
ne”: entrambi erano assolutamente conyin-
ti che non andassero bene insieme. Il primo
diceva: “Sono bellissime, ma se restano fuo-
ri dei box & meglio”. 1l secondo diceva: “So-
no bellissime, ma se mi entrano in officina
mi distraggono la gente che lavora”.

Eppure sia il marchio Fer-
rari che quello “Novicrom”
portano con sé il ricordo di
una donna: il primo della con-
tessa Paolina Biancoli, madre
dell’asso dell’aviazione Fran-

cesco Baracca, che quando vi- -

de correre Enzo a Ravenna
decise di donargli lo stemma
del cavallino rampante che
contrassegnava la carlinga
del biplano del figlio; il secon-
do di Derna Novi, moglie di
1liano, dal cui cognome deri-
va la prima parte del nome
della ditta. «La seconda, inve-
ce —dice Gabriella Parrini, fi-
glia di Liano — & l'ultima
traccia rimasta di quella che
fu Yattivita originaria dell’a-

Al centro
lliano
Parrini
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Anche Ducati
Fiat e Maserati

Yra i marchi che
collaborano con le
“Costruzioni

Novicrom” quello Ferrari &
sicuramente il piu amato
ma in termini di prestigio e
in buona compagnia: Fanno
parte dei nostri clienti — dice
I'ingegnere Stefano
Puccinelli, responsabile
tecnico della ditta - il Centro
ricerche Fiat, Maserati, Ducati
Corse (la “Rossa” che
quest'anno ha vinto il
motomondiale, ndr), Moto
Guzzi, Piaggio, Aprilia. Negli
ultimi anni ci siamo aperti al
settore aeronautico e
aerospaziale, con Agusta
(azienda leader a livello
mondiale nella produzione
elicotteristica, ndr), Piaggio
Aero Industries, Gruppo
Alenia, Galileo Avionica, Avio
Spa-». Fare un giro
nell'officina “Novicrom”
significa dare una sbirciatina
acio che si muovera (per
terra o per aria che sia) tra un
bel po'. «Tra i prototipi a cui
stiamo lavorando — spiega
Puccinelli —c'¢ I'aereo
senza pilota progettato da
Galileo Avionica e del
convertiplano Augusta, un
aereo che decolla e atterra
come un elicottero. Oltre
ovviamente alle berline
«Ferrari che saranno su strada
. tra qualche anno».

zienda, la cromatura e verni-
ciatura delle componenti dei
ciclomotori Piaggio». «Ma la
vera passione di nostro padre
— spiega Iliana, sorella di Ga-
briella — & sempre stata quel-
la delle lavorazioni meccani-
che. Incomincio a occuparSl
di meccanica nel ‘56, poi nel
‘58 cifu il grande svﬂuppo del-
la ditta: la produzlone si tra-
sferl interamente nei capan-
noni di via Don Sturzo, dove
sitrova tuttora». «Comincio a
raggruppare le pit sofisticate
macchine che si trovavano al
tempo — continua Gabriella -

e a puntare sempre di piut sui
lavori di precisione. Nel 1980,
cromatura e verniciatura fu-
rono definitivamente abban-
donate».

L’azienda, oggi come sem-
pre, & a conduzione familiare.
La guidano il direttore di sta-
bilimento Francesco Gentile,
marito di Iliana, e le due fi-
glie del fondatore.

Con l'aiuto delle nuove ge-
nerazioni, rappresentate dal-

rappresenta-

vano la realizzazione di un so-
gno_ altrettaato ambizioso,
quello di iaggio. Li divenne
operaio specializzato, li si inna-
mord della meccanica, dell'i
dea della precisione assoluta.
Poi, come Enzo, si trasferia Mi-
lano, all’Alfa Romeo per fare
esperienza e crescere. E fu pro-
prio qui che in realta i due si
conobbero la prima volta, solo
che l'avrebbero ricordato mol-
to tempo dopo, durante il pri
mo incontro a Maranello avve-
nuto grazie alla Fiat (gia aa
tempo cliente di Parrini). “Poi
dopo Pontedera, sono tornatc
su, a Milano, allAlfa”, disse
Enzo. “Anch’io song stato al-
I'Alfa diversi anni”, rispose
Iiano. “Quando?”. “Prima del:
la guerra’. Scavarono un
n91 ncordl. rispolverarono un
po’ di nomi, scoprirono di es
selsl ia presentatl decenni pri-

orrisero quando capiro-
no che 1i a Maranello non si
erano conosciuti, ma ricono-
sciuti. Si frequentarono fino al
1988, 'anno della morte di Fer-
rari. Insieme ne conquistaro-
no, dl trofer. 1 primo fu il mon-

iki Lauda, nel 1975: le

fond.a.mentd del propulsore del-
la 312 T2 vennero fo rgLate nel-
Tofficina del “Toscanino”.

Col patron del Cavallino
rampante condividera
la passione per le donne
e soprattutio per i motor

le nipoti Sara e Benedetta (fi-
glie rispettivamente di Hiana
e Gabriella).

«La grande intuizione di
Iliano — dice Gentile — & sta-
tadiintuire da che parte sisa-
rebbe diretto il futuro della
meccanica; in anni in cui di
alta precisione, almeno in To-
scana, non parlava pratica-
mente nessuno, lui capi che
era quella era I'opportunita
su cui puntare. Incomincio a
investire, tutto quello che
guadagnava lo spendeva per
quelle enormi macchine pre-
cise al millesimo. Sei matto,
gli dicevano in tanti. Vedrete,
rispondeva Iui. I tempo gli
ha dato ragwne»

Sul discorso “donne e mac-
chine” Iliano fu intransigente
sempre. Per le nipoti, pero, fe-
ce un’eccezione: Sara e Bene-
detta raccontano che le pren
deva per mano per porlarle R
fare un giro in officina. :
porto a vedere le giostre”, di
ceva.

Al



